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 قدمه: م

، خوانده می  transport انگلیسی که در ) حمل و نقل یا ترابری

و انتقال انسان و کالاست از جایی به جای دیگر . این عبارت  شود(،جابجایی

به  portare به معنای از یك سو به سوی دیگر و trans از کلمات لاتین

  .است فتهمعنی حمل کردن ریشه گر

  جنبه های حمل و نقل

یك طبقه بندی کلی  رشته حمل و نقل دارای جنبه های گوناگونی است : در

و بهره برداری  وسایل نقلیه ، زیر ساخت می توان آن را به سه بخش

خطوط  ، جاده ها » ساخت شامل شبكه های حمل و نقل تقسیم نمود. زیر

 ، غیره ( خطوط لوله حمل مواد ، راه های آبی ، راه های هوایی ، راه آهن

گاه ایست ، فرودگاه ها همچنین گره ها یا پایانه ها ) مانند مورد استفاده و

ا هوسایل نقلیه عموماً در شبكه  . بنادر ، ایستگاه اتوبوس ، های راه آهن

  . هواپیماها و قطارها ، اتومبیل ها می کنند، مانند حرکت

ست که کنترل سیستم را انجام می دهند. فعالیتهایی ا بهره برداری ، شامل

، کنترل  سوئیچ های راه آهن ، شیب سنج ها و چراغ های راهنمایی : مانند
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امور مالی  غیره و همچنین سیاستهایی مثل چگونگی اداره ترافیك هوایی ،

در حمل و  مالیات سوخت یا عوارض جاده ای مانند استفاده از حمل و نقل

 . نقل بزرگراهی

برنامه ریزی  و  مهندسی عمران » کلی ، طراحی شبكه در حوزه حالت در

و زیر شاخه های  مهندسی مكانیك حوزه ، طراحی وسایل نقلیه ، در شهری

بهره برداری ها  و فضا-مهندسی هوا و مهندسی دریایی مانند تخصصی آن

معمولاً تخصصی شده اند. هرچند که ممكن است متعلق به پژوهش بهره  نیز

  .باشد مهندسی سیستم ها بردای یا

  مد های حمل و نقل

ده پیا هستند و شامل مد ها، ترکیبی از شبكه ها،وسایل نقلیه و بهره برداری

 ها ، کشتی ) حمل و نقل دریایی ، ریلی ، سیستم اتومبیل/بزرگراه ، رفتن

 .( کنترل ترافیك هوایی و راههای آبی

  طبقه بندی های حمل و نقل

 و نقل با استفاده از نیروی حیواناتحمل  : غیر انسانی  

 هوانوردی  

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%D9%88%D8%A7%D9%86%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C
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 حمل و نقل کابلی  

 حمل و نقل انقالی  

 حمل و نقل با نیروی انسانی  

 ندیحمل و نقل پیو  

 موتوری حمل و نقل جاده ای  

 موتوری حمل و نقل غیر جاده ای  

 (خودکار شبیه یك سرویس تاکسی ) ترانزیت سریع شخصی 

 حمل و نقل لوله ای  

 و نقل ریلی حمل  
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 حمل و نقل در سایر سیاره ها  
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http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%AD%D9%85%D9%84+%D9%88+%D9%86%D9%82%D9%84+%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C
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  حمل و نقل و ارتباطات

جایگزین و مكمل یكدیگرند. با اینكه ممكن است  ارتباطات حمل و نقل و

جایگزین حمل و نقل شود و شخص به جای  ارتباطات کاملاً پیشرفته بتواند

یا نامه الكترونیك بزند ،  دیدن از نزدیك کسی به او تلگراف ، تلفن ، فكس

متقابل بیشتری  ده است که این مدهای ارتباطی در واقع در کل اثراتثابت ش

كن است. غیر مم ارتباطات را ایجاد می کنند. پیشرفت در حمل و نقل بدون

از  .ارتباطات برای سیستمهای حمل و نقلی پیشرفته حیاتی و ضروری اند

خطوط راه آهن دارای یك خط که می خواهند در هر دو جهت از آنها قطار 

کنترل خطوط هوایی که همواره باید از محل هواپیما در آسمان  عبور کند تا

پیشرفت یكی ، بنابراین ، مشاهده شده که افزایش و  .اطلاع داشته باشد

  .گردد منجر به توسعه بیشتر دیگری می

 

  حمل و نقل ، فعالیت ها و کاربری زمین

بین تراکم توسعه و انواع حمل و نقل وجود  یك رابطه و ارتباط مشهور

طبقه ) ساخته شده( به  دارد. تراکم عبارت است از نسبت مساحت فضای

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
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اتومبیل  م یا کمتر برایمساحت زمین. طبق قانون شست ، تراکمهای یك و نی

ها مناسب هستندو تراکم های شش و بیشتر برای قطار. محدوده تراکم های 

 همگانی یا خصوصی حدود دو تا چهار از قواعد قراردادهای حمل و نقل بین

شهرها دارای این میزان تراکم بوده و از  خیلی تبعیت نمی کنند . بسیاری از

ممكن است این خلاء  زیت سریع شخصیتران .مشكلات ترافیكی رنج می برند

  .کند را پر

 اییکاربری زمین از فعالیت ها پشتیبانی می کند. این فعالیت ها از لحاظ فض

 وند.)از هم فاصله دارند. مردم احتیاج دارند از نقطه ای با نقطه ای دیگر بر

 (مثال از خانه به محل کار یا خرید و بازگشت به خانه به عنوان

است که وجودش برای فعالیت هایی که در منتج تقاضای كحمل و نقل ی

استفاده مطلوب از کاربری زمین  .انتهای سفرها انجام می شود لازم است

کاهش می دهد.)مانند  فاصله بین فعالیت های عادی و روزمره را کم کرده و

بیشتر را  خانه و خرید آذوقه( ، و مكان های توسعه یافته ی دارای تراکم

وط حمل و نقل و مراکز فعالیت قرار می دهد. کاربری زمین نا نزدیك خط

باعث ترمكز فعالیت ها )مانند مشاغل( در محل به دور از سایر  مناسب

  .مراکز خرید( می شود مقصدها )مانند خانه و
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زمین ها می  وجود دارد. بسیاری از صرفه جویی در تراکم راههایی برای

ری حمل و نقلی داشته باشند. تسهیلات توانند کاربری های بهتری از کارب

و نقلی به زمین نیاز دارند و در شهرها سطوح آسفالت و سنگفرش  حمل

پارکینگ ها( به راحتی تا بیش از بیست درصد کل  شده ) شامل خیابانها و

 سیستم حمل و نقل کارا می تواند کاربری زمین ها را در بر می گیرند. یك

  .مایداز هدر رفتن زمین جلوگیری ن

  حمل و نقل ؛ انرژی و محیط زیست

مصرف کننده انرژی است. بیشتر  حمل و نثل یكی از بخشهای عمده و اصلی

کنند. اگر این  وسایل حمل و نقل از سوخت هایی هیدروکربنی استفاده می

 سوخت ها ناقص بسوزند ، تولید آلودگی می کنند. با وجود اینكه وسایل

 مقررات زیست محیطی نسبت به گذشته به علت متحده ایالات نقلیه در

ایش تعداد کنند ، اما در عمل این امر به دلیل افز آلودگی کمتری ایجاد می

از هر یك از آنها می شود ، بی اثر شده  وسایل نقلیه و میزات استفاده ای که

آلودگی را کاهش دهند. در حال  است. سوختهای کم آلوده کننده می توانند

نیز یك  هیدروژن .حاضر معمولترین سوخت کم آلوده کننده گاز مایع است

  .سوخت ؛ حتی از گاز هم کمتر هوا را آلوده می کند

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%DB%8C%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%AA+%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D9%87
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%DB%8C%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%AA+%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D9%87
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%DB%8C%D8%AF%D8%B1%D9%88%DA%98%D9%86
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%DB%8C%D8%AF%D8%B1%D9%88%DA%98%D9%86
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بالا بردن کارایی وسایل نقلیه است که کاهش آلودگی و  یك روش دیگر

كان مصرف انرژی به همراه دارد. اگر ام اتلاف را بوسیله ایجاد کاهش در

وجود داشته باشد ،  استفاده از نیروی الكتریسیته در وسایل نقلیه

ژی تولید انر موتورهای الكتریكی بهترین و کاراترین گزینه هستند. راه دیگر

 برابر است که کارایی شان در تا پنج سلولهای سوختی با استفاده از

روش نقلیه وجود دارد. یك  مرسومی است که در وسایل موتورهای حرارتی

که مقاوت  ترکیبی و بسیار موثر طراحی وسایل نقلیه زمینی به شكلی است

هوا در مقابل آن کم شود ، زیرا این وسایل هفتاد و پنج درصد از انرژی 

را صرف غلبه بر مقاومت هوا می کنند. روش دیگری نیز وجود دارد که  خود

كارگیری این انرژی است که در اثر ترمز از دست می رود. ب بازیافت نمودن

  .می باشد پیچیده تر روش نیازمند یك وسیله نقلیه
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این  .بخش حمل و نقل از جمله بخش های زیربنایی اقتصاد هر کشور است

بخش یكی از شاخص های مهم سطح توسعه یافتگی به حساب می آید. به 

ونقل ریلی است که انقلاب صنعتی روی آن حرکت می کند  عبارت دیگر حمل

نیروی محرکه توسعه اقتصادی و اجتماعی  مله صنعت حمل ونقلو در یك ج

 .هر کشوری است

   

الا ککریدور شرق به غرب امكان مناسبی را برای ترانزیت  در حالی که    

 های مورد نیاز برای ترانزیت کالا از طریق مهیا کرده اما هنوز زیرساخت

ض ه کانتینر، تعویترانزیت به وسیل کشور فراهم نشده است. )مانند حمل بار

 (...بوژی، تكنولوژی و

     

ریق های مهم درآمدزایی برای کشور، ترانزیت کالا از ط یكی از فرصت    

یه با برنامه ریزی های کارشناسانه و سرما خاك ایران است که این مهم باید

انداز بیست ساله کشور و  گذاری های هدفمند (که در راستای سند چشم

نقل  رم است) انجام شود و بتواند سهم صنعت حمل وبرنامه توسعه چها

 نیز ریلی و به ویژه ترانزیت را بالا ببرد که در پایان برنامه چهارم توسعه

 .درصدی کمك کند 8بتواند به رشد سالانه 
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 ترانزیت

ترانزیت در لغت به معنی عبور، گذر و راه است. ترانزیت کالا به معنی     

ر و خروج از مرز دیگر می باشد که ممكن است با کشو ورود کالا به یك

 .نیز همراه باشد استفاده از امكانات حمل و نقل کشور

 نكاتی از جمله بین در جهت گسترش هر چه بیشتر ترانزیت کالا می باید به

 لازم المللی بودن ترانزیت، مقرون به صرفه بودن وجود تسهیلات و امكانات

ل توجه داشت تا جریان ترانزیت کالا با و مناسب بودن وضعیت حمل و نق

 .همراه باشد موفقیت

 ایران به لحاظ شكل خاص شبكه راه آهن خود و اتصال آن در مرز رازی، 

ی ماز طریق راه آهن ترکیه به شبكه راه آهن های خاورمیانه و اروپا اتصال 

ریلی ایران در مرز جلفا از طریق راه آهن جمهوری های  یابد. شبكه

به  آهن های قفقاز و ماورای قفقاز و نهایتا جان به شبكه سراسری راهآذربای

طریق راه آهن پاکستان،  راه آهن روسیه متصل است و در مرز سرخس از

 .شود پل ارتباطی غرب به شرق و شمال به جنوب ایران کامل می

 320کیلومتر است که در آن تعداد  8500طول شبكه راه آهن کشور حدود 

 .یلاتی و غیرتشكیلاتی جهت ارائه خدمات در شبكه موجود استتشك ایستگاه
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 حمل و نقل دریایی

 

اعمال حاکمیت دولت در سواحل و بنادر به منظور فراهم ساختن تسهیلات 

ت گسترش امور تجارت دریایى وارتباطات ساحلى و همچنین لازم در جه

وصول حقوق و عوارض متداول، درمجموع قسمتى از وظایف سازمان بنادر 

ذیحجه سال  12وکشتیرانى را تشكیل مىدهد که سابقه تنظیم تاریخى آن به 

  میلادى باز می گردد. 1814نوامبر  25برابر با  1229

 "شعبه گمرکات جنوب"عنوان اى بهدارهدر آن سالها در بندر بوشهر ا

تاسیس گردید. این اداره وظیفه داشت ضمن مراقبت از سواحل ایران از 

ورود و صدور کالاهاى قاچاق از راههاى دریایى جنوب نیز جلوگیرى نماید 

و در حقیقت وظایف امور بندرى و دریایى را نیز شعبه گمرکات جنوب 

 برعهده داشت.
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شمسی تاسیسات وتجهیزات اداره  1306ن ماه در تاریخ ششم بهم 

بندرانزلی در شمال کشور از دولت روسیه تحویل واداره امور آن به 

ز امامورین ایرانى سپرده شد و نیز راه آهن سرتاسری ایران، بندرترکمن را 

کنار دریای خزر به بندر امام خمینی)ره( در کرانه خلیج فارس متصل 

 ساخت.

خرمشهر در  خرمشهر، بندر-فتتاح راه شوسه تهرانپس از ا 1307از سال 

جنوب کشور اهمیت فراوان پیدا کرد و امر تجارت دریایى آن رونق یافت و 

بهمن ماه  15منظور اداره امور بنادر کشور )اداره کل بنادر( در روز به

 در تهران تأسیس گردید و کلیه امور بنادر ایران در آن متمرکز شد. 1314

ضمن ایجاد بندر جدیدى در نوشهر نسبت به توسعه و تكمیل در این زمان 

باراندازهاى بندر خرمشهر و همچنین ایجاد تأسیسات بندرى لازم در سایر 

 بنادر شمال و جنوب کشور نیز اقدام گردید.

هیات وزیران آئین نامه بندری ایران را که از طرف 1317دیماه  24درتاریخ 

ه بود تصویب ومقرر گردید در بنادری که وزارت راه تهیه و پیشنهاد گردید

وزارت راه نماینده ندارد اداره کل گمرك به نمایندگی از طرف وزارت مذکور 

 مجری آئین نامه مورد بحث باشد.(
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طبق تصویب هیات وزیران مقرر گردید که  1325درچهارم شهریور ماه 

درآمد حاصل از بهره برداری بنادر جهت توسعه تاسیسات بندری در 

بنگاه کل بنادر و کشتیرانی  1328حساب مخصوصی منظور گردد. در سال 

اه مبجای اداره کل بنادر در وزارت راه تشكیل گردید. در تاریخ هفتم خرداد 

 ماده به تصویب 18آئین نامه ثبت و بهره برداری شناورها مشتمل بر  1331

ورها در هیات وزیران رسید و براساس آن مقرر گردید که استفاده از شنا

 آبهای داخلی و ساحلی ایران موکول به ثبت آنها و اخذ گواهینامه مربوطه

 وبراساس توافق دو وزارت راه  1338در یكی از بنادر ایران باشد. در سال 

گمرکات وانحصارات بنگاه کل بنادر و کشتیرانی از وزارت راه به وزارت 

   گمرکات و انحصارات منتقل گردید.

بنگاه کل بنادر و کشتیرانی به سازمان بنادر و  1339اه درچهارم خرداد م

کشتیرانی تبدیل و بر مسئولیت و اختیارات آن افزوده گردید. براساس آن، 

اعمال حاکمیت در آبهای ساحلی و تولیت کلیه امور بندری و دریایی کشور 

واجرای مقررات بندری و کشتیرانی ساحلی و مراقبت در توسعه کشتیرانی 

انی و وصول حقوق و عوارض بندری و ثبت شناورهای تابع کشور و بازرگ
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بعهده آن گذاشته شد. در همین سال اداره کل بندر خرمشهر که مستقلا 

 انجام وظیفه می نمود تابع سازمان بنادر و کشتیرانی گردید.

 به وزارت بازرگانی منتقل و در تاریخ 1340این سازمان دردهم خرداد ماه 

پس از تشكیل وزارت اقتصادی تابع این وزارتخانه  1341 بیستم اسفند ماه

 شد.

 ماده تنظیم گردیده 914قانون دریایی ایران که در  1343درنهم آبان ماه 

 سازمان بنادر و 1345بود به مورد اجرا گذارده شد و از دوازدهم تیرماه 

 تکشتیرانی فعلی بر طبق قانون با کلیه کارکنان و بودجه و اموال از وزار

و  اقتصاد منتزع و تابع وزارت دارایی گردید. براساس قانون اختیارات مالی

سازمان  1348تیرماه  19استخدامی و تشكیل بنادر و گمرکات، ازتاریخ 

بنادر و کشتیرانی از شمول مقررات قانون محاسبات عمومی و قانون 

استخدام کشوری و آئین نامه معاملات دولتی خارج شد و برای حفاظت 

 وبارها، کالاها، ساختمانها و همچنین انجام اجرائیات و امور انتظامی ان

ارت حفاظتی در اسكله ها و باراندازها، سازمانی بنام بنادر و گمرکات در وز

 دارایی پیش بینی گردید.
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به استناد ماده دوم قانون اختیارات آئین نامه دیگری که به تصویب 

بهمن ماه  13رسید، از تاریخ  کمیسیونهای دارایی و استخدامی مجلسین

سازمان شخصیت حقوقی پیدا نمود ووظایف و اختیارات، ارکان و  1348

 تشكیلات آن اعلام گردید.

و آئین نامه  1349خرداد ماه  24آئین نامه های معاملات مالی در تاریخ 

مورد تصویب  1349مرداد  6استخدامی سازمان بنادر و کشتیرانی در تاریخ 

مجددا از  1353سازمان قرارگرفت و این سازمان در سال شورای عالی 

 وزارت دارایی منتزع و به وزارت راه وترابری انتقال یافت.

 

 حمل و نقل دریایی

 جنبه های حمل و نقل 

 مد های حمل و نقل 

 طبقه بندی های حمل و نقل 

 حمل و نقل و ارتباطات 

 حمل و نقل ؛ انرژی و محیط زیست 

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%d8%ad%d9%85%d9%84+%d9%88+%d9%86%d9%82%d9%84&SSOReturnPage=Check&Rand=0#جنبه های حمل و نقل#جنبه های حمل و نقل
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%d8%ad%d9%85%d9%84+%d9%88+%d9%86%d9%82%d9%84&SSOReturnPage=Check&Rand=0#مد های حمل و نقل#مد های حمل و نقل
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%d8%ad%d9%85%d9%84+%d9%88+%d9%86%d9%82%d9%84&SSOReturnPage=Check&Rand=0#طبقه بندی های حمل و نقل#طبقه بندی های حمل و نقل
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%d8%ad%d9%85%d9%84+%d9%88+%d9%86%d9%82%d9%84&SSOReturnPage=Check&Rand=0#حمل و نقل و ارتباطات#حمل و نقل و ارتباطات
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%d8%ad%d9%85%d9%84+%d9%88+%d9%86%d9%82%d9%84&SSOReturnPage=Check&Rand=0#حمل و نقل ؛ انرژی و محیط زیست#حمل و نقل ؛ انرژی و محیط زیست
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، خوانااده ماای  transport انگلیساای کااه در ) حمررل و نقررل یااا ترابررری

و انتقال انسان و کالاست از جایی به جای دیگر . این عباارت  شود(،جابجایی

باه  portare به معنای از یك ساو باه ساوی دیگار و transاز کلمات لاتین

  .معنااااااااای حمااااااااال کاااااااااردن ریشاااااااااه گرفتاااااااااه اسااااااااات

 

 

 جنبه های حمل و نقل

رشته حمل و نقل دارای جنبه های گوناگونی است : در یك طبقاه بنادی کلای 

و بهاره بارداری  وساایل نقلیاه ، زیار سااخت بخاش می توان آن را به ساه

خطاوط  ، جااده هاا » تقسیم نمود. زیر ساخت شامل شبكه های حمل و نقل

، غیاره (  خطوط لوله حمال ماواد ، راه های آبی ، راه های هوایی ، راه آهن

ایساتگاه  ، فرودگااه هاا مورد استفاده و همچنین گره ها یا پایانه ها ) مانناد

وسایل نقلیه عمومااً در شابكه هاا  . بنادر ، ایستگاه اتوبوس ، های راه آهن

  . هواپیماهااااا و ،قطارهااااا اتومبیاااال هااااا حرکاااات ماااای کننااااد، ماننااااد

بهره برداری ، شامل فعالیتهایی است که کنترل سیساتم را انجاام مای دهناد. 
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، کنتارل  سوئیچ های راه آهان ، شیب سنج ها و چراغ های راهنمایی : مانند

اماور ماالی  ، غیره و همچنین سیاستهایی مثال چگاونگی اداره ترافیك هوایی

در حمال و  مالیات سوخت یا عوارض جاده ای مانند استفاده از) حمل و نقل

 (نقل بزرگراهی

برناماه ریازی  و  مهندسی عماران » در حالت کلی ، طراحی شبكه در حوزه

هاای  و زیر شاخه مهندسی مكانیك ، طراحی وسایل نقلیه ، در حوزه شهری

و بهره برداری هاا  فضا-مهندسی هوا و مهندسی دریایی تخصصی آن مانند

نیز معمولاً تخصصی شده اند. هرچند که ممكن است متعلق به پژوهش بهاره 

  .باشد بردای یامهندسی سیستم ها

 

 مد های حمل و نقل

پیااده  مد ها، ترکیبی از شبكه ها،وسایل نقلیه و بهره برداری هستند و شامل

هاا  کشاتی)  حمال و نقال دریاایی ، ریلای ، سیستم اتومبیل/بزرگراه ، رفتن

 (کنترل ترافیك هوایی و راههای آبی ،
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 طبقه بندی های حمل و نقل

 حمل و نقل با استفاده از نیروی حیوانات : غیر انسانی 

 هوانوردی 

 حمل و نقل کابلی 

 حمل و نقل انقالی 

 حمل و نقل با نیروی انسانی 

 حمل و نقل پیوندی 

 موتوری حمل و نقل جاده ای 

 موتوری حمل و نقل غیر جاده ای 

 شبیه یك سرویس تاکسی خودکار ( ترانزیت سریع شخصی( 

 حمل و نقل لوله ای 

 حمل و نقل ریلی 

 حمل و نقل دریایی 

 حمل و نقل فضایی 

 حمل و نقل در سایر سیاره ها 

 شده برای آینده حمل و نقل پیشنهاد 

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%D9%88%D8%A7%D9%86%D9%88%D8%B1%D8%AF%DB%8C
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%AD%D9%85%D9%84+%D9%88+%D9%86%D9%82%D9%84+%D8%B1%DB%8C%D9%84%DB%8C
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 حمل و نقل و ارتباطات

جاایگزین و مكمال یكدیگرناد. باا اینكاه ممكان اسات  ارتباطات حمل و نقل و

شرفته بتواند جایگزین حمل و نقل شود و شخص باه جاای ارتباطات کاملاً پی

دیدن از نزدیك کسی به او تلگراف ، تلفن ، فكاس یاا ناماه الكترونیاك بزناد ، 

ثابت شده است که این مدهای ارتباطی در واقع در کل اثرات متقابل بیشاتری 

غیار ممكان اسات.  ارتباطات را ایجاد می کنند. پیشرفت در حمل و نقل بدون

ارتباطات برای سیستمهای حمل و نقلی پیشارفته حیااتی و ضاروری اناد. از 

ار خطوط راه آهن دارای یك خط که می خواهند در هر دو جهات از آنهاا قطا

عبور کند تا کنترل خطوط هوایی که همواره باید از محل هواپیماا در آسامان 

اطلاع داشته باشد. بنابراین ، مشاهده شده که افزایش و پیشرفت یكی ، منجر 

  .به توسعه بیشتر دیگری می گردد

  حمل و نقل ، فعالیت ها و کاربری زمین

حمل و نقل وجود دارد.  یك رابطه و ارتباط مشهور بین تراکم توسعه و انواع

تراکم عبارت است از نسبت مساحت فضای طبقه ) ساخته شده( باه مسااحت 

زمین. طبق قانون شست ، تراکمهاای یاك و نایم یاا کمتار بارای اتومبیال هاا 

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%D8%B1%D8%AA%D8%A8%D8%A7%D8%B7%D8%A7%D8%AA
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مناسب هستندو تراکم های شش و بیشتر بارای قطاار. محادوده تاراکم هاای 

باااااین حااااادود دو تاااااا چهاااااار از قواعاااااد قراردادهاااااای حمااااال و 

خیلی تبعیت نمی کنناد . بسایاری از شاهرها دارای  همگانی یا خصوصی نقل

ترانزیات ساریع .این میزان تراکم بوده و از مشكلات ترافیكی رناج مای برناد

  .ممكن است این خلاء را پر کند شخصی

کاربری زمین از فعالیت ها پشتیبانی می کند. این فعالیت ها از لحاظ فضاایی 

) دم احتیاج دارند از نقطه ای با نقطاه ای دیگار بروناد.از هم فاصله دارند. مر

 (.به عنوان مثال از خانه به محل کار یا خرید و بازگشت به خانه

 

اسات کاه وجاودش بارای فعالیات هاایی کاه در تقاضای منتج حمل و نقل یك

انتهای سفرها انجام می شود لازم است. اساتفاده مطلاوب از کااربری زماین 

ی عادی و روزمره را کم کرده و کاهش می دهد.)مانناد فاصله بین فعالیت ها

خانه و خرید آذوقه( ، و مكان هاای توساعه یافتاه ی دارای تاراکم بیشاتر را 

نزدیك خطوط حمل و نقل و مراکز فعالیت قرار مای دهاد. کااربری زماین ناا 

مناسب باعث ترمكاز فعالیات هاا )مانناد مشااغل( در محال باه دور از ساایر 

  .خانه و مراکز خرید( می شودمقصدها )مانند 
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وجود دارد. بسایاری از زماین هاا مای  صرفه جویی در تراکم راههایی برای

توانند کاربری های بهتری از کاربری حمل و نقلای داشاته باشاند. تساهیلات 

حمل و نقلی به زمین نیااز دارناد و در شاهرها ساطوح آسافالت و سانگفرش 

راحتی تا بیش از بیسات درصاد کال  شده ) شامل خیابانها و پارکینگ ها( به

 گیرند. کاربری زمین ها را در بر می

  .یك سیستم حمل و نقل کارا می تواند از هدر رفتن زماین جلاوگیری نمایاد

 

 حمل و نقل ؛ انرژی و محیط زیست

حمل و نثل یكی از بخشهای عمده و اصلی مصرف کننده انرژی است. بیشتر 

یدروکربنی استفاده مای کنناد. اگار ایان وسایل حمل و نقل از سوخت هایی ه

سوخت ها ناقص بسوزند ، تولید آلودگی مای کنناد. باا وجاود اینكاه وساایل 

مقااررات زیساات  نساابت بااه گذشااته بااه علاات ایااالات متحااده نقلیااه در

آلودگی کمتری ایجاد می کنند ، اما در عمل این امر به دلیال افازایش  محیطی

تعداد وسایل نقلیه و میزات استفاده ای که از هر یك از آنها مای شاود ، بای 

ش دهناد. اثر شده است. سوختهای کم آلوده کننده می توانند آلودگی را کااه

در حاااال حاضااار معماااولترین ساااوخت کااام آلاااوده کنناااده گااااز ماااایع 

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%DB%8C%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%AA+%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D9%87
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D8%A7%DB%8C%D8%A7%D9%84%D8%A7%D8%AA+%D9%85%D8%AA%D8%AD%D8%AF%D9%87
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نیز یك سوخت ؛ حتای از گااز هام کمتار هاوا را آلاوده مای  هیدروژن .است

  .کند

 

یك روش دیگر بالا بردن کاارایی وساایل نقلیاه اسات کاه کااهش آلاودگی و 

اتلاف را بوسیله ایجاد کاهش در مصرف انرژی باه هماراه دارد. اگار امكاان 

اسااتفاده از نیااروی الكتریساایته در وسااایل نقلیااه وجااود داشااته باشااد ، 

رژی موتورهای الكتریكی بهترین و کاراترین گزینه هستند. راه دیگر تولید انا

اساات کااه کااارایی شااان در تااا پاانج  ساالولهای سااوختی بااا اسااتفاده از

مرسومی است که در وسایل نقلیه وجود دارد. یاك  موتورهای حرارتی برابر

روش ترکیبی و بسیار موثر طراحی وسایل نقلیه زمینی باه شاكلی اسات کاه 

مقاوت هوا در مقابل آن کم شود ، زیرا ایان وساایل هفتااد و پانج درصاد از 

رژی خود را صرف غلبه بر مقاومت هوا می کنند. روش دیگری نیاز وجاود ان

دارد که بازیافات نماودن انارژی اسات کاه در اثار ترماز از دسات مای رود. 

  .می باشد پیچیده تر بكارگیری این روش نیازمند یك وسیله نقلیه

http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%DB%8C%D8%AF%D8%B1%D9%88%DA%98%D9%86
http://daneshnameh.roshd.ir/mavara/mavara-index.php?page=%D9%87%DB%8C%D8%AF%D8%B1%D9%88%DA%98%D9%86
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 دریایی نقل و حمل

طری زا کشور صادرات درصد 85 و واردات درصد 95 حدود حاضر حال در

واردات و صادرات گسترده حجم به توجه بنابراینبا .میگیرد صورت بنادر ق

امری  کشور، ارتباطی های دروازه بهعنوان شور ك بنادر توسعه کالا، 

 . است الزامی

ت می غرب، به شرق مسیر عنوان به اروپا  آسیا کشتیرانی مسیر به نگاهی با

  .دارند جهانی مسیر این در یا شایسته جایگاه ایران که نادر واند دریافت

مسیر  با مقایسه در ایران ازخاك عبور که حالی در

  بزرگ مسیر که سوئز کانال

 .است تر کوتاه کیلومتر 5000 حدود میباشد، اروپا و آسیا میان تجارت

نقا جمله از خرمشهر، و آبادان نظیر مهمی بنادر وجود با اروند، آزاد منطقه

حمل  زمینه کشوردر مهم ط

اهمیت   برخی از  بنادر این مناسب فاصله .باشد می دریایی نقل و

  به فارس، خلیج های درآب بنادر این ممتاز موقعیت نیز و مهمكشور، بنادر

ه منطق این فواصل دهنده نشان زیر جدول .افزاید می اینمنطقه بیشتر  چه هر

 .باشند خارجی می و  داخلی بنادر از
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فاصله بر حسب مايل  نام بندر

 *دريايي

 607 بندرعباس

 710 جاسك

 275 کیش

 133 خارك

 145 بوشهر

 518 لنگه

 790 چابهار
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 فواصل دریایی منطقه آزاد اروند با بنادر مهم ایران

 نام بندر

فاصله به 

 مایل دریایی

 نام بندر

فاصله به 

 مایل دریایی

 6847 توکیو    

داکار  290 دمام

 )سنگال(

6912 

 5285 مانیل 300 بحرین

دبی )امارات 

 متحده عربی(

 6446 پوسان 530

شارجه )امارات 

 متحده عربی(

 6835 یوکوهاما 545

 6654 لندن 750 مسقط)عمان(

 6635 کوبه 400 دوحه-قطر

کراچی 

 )پاکستان(

 6705 التورب 990
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بمبئی 

 )هندوستان(

 4403 گنگهنگ 1635

کلمبو 

 )سریلانكا(

 5267 تاونکیپ  2397

چیتاکونگ 

 )بنگلادش(

 4477 دوربان 4668

 4819 جنوا 6966 هامبورگ

 3317 سوئز 8711 سنگاپور

 4196 استانبول 4216 جاکارتا

 6599 هلسینكی 4775 بانكوك )تایلند(

جرالدتون 

 )استرالیا(

دارالسلام  7062

 )تانزانیا(

3067 

بیرا  7522 سیدنی

 )موزامبیك(

3907 

 4705 ونیز 6725 آدلاید
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 6623 لیورپول 7130 گوتنبرگ

 3822 ازمیر 8426 ولینگتون

ادسا  4599 هوشی مینه

 )اوکراین(

4549 

 فواصل دریایی منطقه آزاد اروند با بنادر مهم جهان

 

 کندحمل و نقل دریایی کشورهای حاشیه خزر را به هم نزدیك می

کند و سبب میحمل و نقل دریایی کشورهای حاشیه خزر را به هم نزدیك 

 شود.ها میپیشرفت همكاری

 

ضرورت افزایش مبادلات تجاری بین پنج کشور حاشیه خزر به ویژه ایران 

های ت تجاری باید نشستتاکید کرد و افزود: برای بالا بردن حجم مبادلا

  .تخصصی در هرکدام از کشورهای حاشیه خزر برگزار شود
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شود ولی به جای اکنون کالاهایی از روسیه به مقصد ایران بارگیری می

رود که باید در جذب این مسیر عبور از مسیر خزر از اقیانوس آتلانتیك می

  .بكوشیم

خارجی با پرچم در حال حاضر قوانین شوروی عبور هر گونه کشتی 

هایی که های داخلی فدراسیون روسیه به غیر از کشتیخارجی در آبراه

  .ستاکنند، را ممنوع کرده کالاهای ترانزیت حمل می

های های بین دولتآماده هستیم این مسئله را در چارچوب همكاری

شود موافق هایی که گرفته میکشورهای متبوع بررسی کنیم و تصمیم

های کشتیرانی روسیه ی ما خواهد بود هر چند صاحبان شرکتقوانین داخل

  .مخالف انجام این کار هستند

به  با توجه به اینكه شاهد بحران اقتصادی جهانی هستیم، باید مراکز مختلفی

ای داشته باشیم و یك مرکز با عنوان خزر تشكیل و صورت منطقه

  .های نهایی در آن گرفته شودتصمیم
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 یبیترک حمل و نقل

سیستم حمل و نقل ترکیبی در واقع عبارت از به کارگیری مجموعه سیستم  

 حمل و نقل به منظور دستیابی به حداکثر جابه جایی کالا با بیشترین های

بدیهی است برای پاسخگویی به نیازهای این سیستم مرکب  .مطلوبیت است

 .بسته بندی کالا ایجاد شود لازم است تغییراتی در ساختار

ه ترانزیت از کشورهای آسیای میانه به سمت اروپا نیز ب کالا در مسیر حمل

می شود. نباید ارتباط تنگاتنگ سیستم  صورت حمل و نقل ترکیبی انجام

یازات زیرا کانتینر به دلیل امت حمل و نقل ترکیبی با کانتینر را فراموش کرد

رده و پیدا ک خاص خود به سرعت در شبكه حمل و نقل بین المللی رسوخ

منجر به تغییر ساختار سیستم حمل و نقل در بسیاری از کشورها شده 

سودمندی های این سیستم به تدریج جهان را به سوی حمل کانتینری  .است

موازات آن تحولات تازه ای در جهت استفاده از این  سوق می دهد و به

 رداریو نقل، تخلیه و بارگیری و انبا سیستم در شیوه های بسته بندی، حمل

کشورهایی مثل ژاپن،  .صورت می گیرد که مرتبا رو به افزایش می باشد

نر کانتی درصد کالاهای خود را با استفاده از 60آلمان و هلند در حال حاضر 

 .حمل می کنند

به این افق  پس برای اینكه گامی بلند در عرصه ترانزیت کالا برداریم و 

یزاسیون در ترانزیت کالا و به نزدیك و نزدیكتر شویم لازم است کانتینر
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کلی در عرصه مبادلات تجاری جهان را به طور کامل در کشور پیاده  طور

 .کنیم
دیگر می توان نتیجه گیری کرد که با استقرار این سیستم حمل و  به عبارت  

راحتی حمل و نقل کالا، تسریع بارگیری و تخلیه مستمر  نقل همراه با کانتینر

اداری و گمرکی کالا و سرویس تحویل در  اهش تشریفاتو از همه مهم تر ک

 .به در کالا میسر شود

اینكه سرمایه گذاری مناسب در زمینه ساخت و نگهداری  و جمله پایانی  

های مخصوص لیفتراك ها و سایر تمهیدات  اسكله ها، ترمینال ها، جرثقیل

زافزون موثر در توسعه رو خاص حمل و نقل کانتینری از مهم ترین عوامل

از پیش  سطح تجاری در کشورهای توسعه یافته و به تبع آن مبادلات بیش

حكم ترانزیت کالا است.در کشورهای توسعه نیافته و در حال توسعه، به 

فقدان برنامه های لازم برای چگونگی توسعه سیستم های مختلف،  دلیل

برنامه  شده هیچگاه به صورت هدفدار و مبتنی بر سرمایه گذاری های انجام

های ملی متوالی برای ایجاد  ریزی نبوده و نتیجه آن سرمایه گذاری

 تاسیساتی است که جز هزینه بری سود دیگری ندارند
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 تعریف حمل و نقل

 در تعاریف حمل و نقل و مفاهیم وابسته به آن، حمل و نقل ترکیبی مفهومی

ه حمل است که در ایران چندان شناخته شده نیست هرچند کارشناسان حوز

هایی است که اگر بتواند به نحو و نقل معتقدند حمل و نقل ترکیبی از روش

تواند موجبات توسعه و رشد درآمدهای حاصل از احسن سرویس بدهد، می

ه ترانزیت را هم در پی داشته باشد. البته حمل و نقل به عنوان اساس توسع

ز تواند ااقتصادی هر کشوری محسوب می شود و هر نوع آن می

های مهم توسعه یافتگی باشد که در این بین حمل و نقل ریلی خود شاخص

 شاه کلید این توسعه است که انقلا ب صنعتی روی آن حرکت می کند. 

یكی از نكاتی که موجب شده حمل و نقل ترکیبی چندان جایگاه عملیاتی در 

زنجیره  های حمل و نقل است که باید اینتكمیل نبودن حلقهایران پیدا نكند،

ای های مناسب ریلی و جادهرا تكمیل کند. بسیاری از بنادر کشور پس کرانه

شود را تا بندر بعدی و یا ندارند تا کالایی که به مقصد آن بندر حمل می

ای برای بنادر وجو داشته باشد، مقصد بعدی حمل کنند. اگر هم پس کرانه

های تجاری ان هدف کشتینوالمللی ندارد که به عآن بندر جایگاه مناسب بین

 شناخته شود. 
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های گذشته های ریلی و حمل نقلی در سالاز این رو توسعه زیر ساخت

مورد توجه ویژه قرار گرفته و مسولان در تلاش هستند تا با گسترش و 

 اجرای پروژه های مختلف ریلی ، جاده ای ، هوایی و دریایی گام های موثر

دارند اما با این حال و با وجود این که در توسعه اقتصادی کشور را بر

کریدور شرق به غرب امكان مناسبی را برای ترانزیت کالا مهیا کرده اما 

هنوز زیر ساخت های مورد نیاز برای ترانزیت کالا از طریق کشور فراهم 

 نشده است.

های اخیر در حوزه صنعت حمل ونقل ریلی شاید تحولاتی که در سال

ی چالش های مهم و مطرح جامعه کنونی بشری در پاسخی طبیعی به برخ

زمینه های انرژی، محیط زیست، ایمنی، شلوغی در شهرهای بزرگ و مسئله 

جهانی شدن باشد.زیرا در بین رو شهای مختلف حمل و نقل، حمل و نقل 

ریلی از مزایایی چون مصرف سوخت کمتر، سازگاری بهتر با محیط زیست، 

 .ر استال انبوه کالا و مسافر و راحتی سفر برخورداایمنی بالاتر، قابلیت انتق

د های برنامه چهارم توسعه رونهرچند آمار ترانزیت کالا از ایران طی سال

گاه رشدی داشته است، اما این ارقام متناسب با پتانسیل موجود و جای رو به

کشور نیست.ارتقای این سهم از صنعت ترانزیت منطقه و جهان نیازمند 

ریزی دقیق و ویژه به این بخش از اقتصاد کشور است تا با برنامهنگاهی 

 های حمل و نقل زمینه جهش آن فراهم شود.بلندمدت و ایجاد زیرساخت
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ن در میلیارد دلار است ای 2در حال حاضر سهم ترانزیت کالا از ایران سالانه 

ر این های انجام شده طی چند سال اخیحالی است که با توجه به زیر ساخت

از  توانست تا چندین میلیارد دلار افزایش یابد.هم اکنون سهم ایرانرقم می

 میلیون تن در سال است 10میلیون تن و با احتساب سوآپ،  5ترانزیت کالا 

میلیون تن است و آمار  20در حالی که ظرفیت موجود کشور سالانه بیش از

ترانزیتی کشور درصد از ظرفیت  50موجود نشانگر خالی بودن بیش از 

 است.

 15هزار کیلومتر است که توانایی ترانزیت  20راه ترانزیت در کشور حدود 

ن آن میلیون ت 10میلیون تن کالا در سال را دارد اما در واقع تاکنون  20تا 

میلیون تن  20بدون استفاده رها شده است و در صورت اصلاح قوانین تا

کیلومتر  8500دود آهن به طول حهکالا افزایش خواهد یافت. وجود شبكه را

ایستگاه تشكیلا تی و غیر تشكیلا تی و همچنین در  320و همچنین داشتن 

اختیار گیری بنادر جنوبی و شمالی و همچنین ارتباط استانها و شهرهای 

مختلف توسط جاده شرایطی را برای شكور به وجود آورده که به راحتی 

سود سرشاری را از موقعیت  می توان با ایجاد حمل و نقل ترکیبی

 استراتژیك ایران به دست اورد .

این سیستم که به آن حمل و نقل ترکیبی می گویند در واقع عبارت از به 

کارگیری مجموعه سیستم های حمل و نقل به منظور دستیابی به حداکثر 
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جابه جایی کالا با بیشترین مطلوبیت است و بدیهی است که برای پاسخگویی 

های این سیستم مرکب لازم است تغییراتی در ساختار بسته بندی به نیاز

کالا ایجاد شود.به این جهت اگر بگوییم یكی از مواردی که می تواند در 

پیشبرد ترانزیت ریلی برای حمل کالا موثر واقع شود سیستم حمل و نقل 

ترکیبی است گزافه نگفته ایم به عبارتی شیوه های مختلف حمل و نقل به 

ویژگی های خاص خود، هر یك نقش مهمی را در جابه جایی کالا ایفا سبب 

می کنند. در حالی که سیستم حمل و نقل جاده ای به سبب انعطاف پذیری 

خود امكان دسترسی به بیشترین نقاط را فراهم می سازد. راه آهن به عنوان 

یك وسیله حمل انبوه می تواند سبب صرفه جویی در هزینه و انرژی به 

 وص در مسافت های طولانی شود.خص

مجموع این خصوصیات سبب شده است تا امروز صنعت حمل و نقل برای 

استفاده مطلوب از شبكه و انواع سیستم های حمل و نقل، به جای استفاده 

جداگانه از هر یك از این شیوه ها سعی در پیوند دادن روش های مختلف 

ل و نقل انبوه کالا را در حداقحمل و نقل داشته و بدین ترتیب امكان حمل 

 زمان با کمترین هزینه و بیشترین ضریب ایمنی فراهم سازد.

به این منظور و برای نیل به اهداف حمل و نقل ترکیبی توسعه و تجهیز 

ای و ریلی و هوایی کشور و توسعه بنادر و شبكه حمل و نقل جاده

ترین و مناسب ترین  ترین ، اقتصادیای که بتواند کوتاهکشتیرانی به گونه
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ای و جهانی معرفی مسیرهای حمل و نقلی را به اقتصاد ملی و اقتصاد منطقه

های حمل ونقلی کشور کند، از اهداف اصلی است. با کامل کردن شبكه

ای برای بهبود های اقتصادی تازههای مفقوده آن، فرصتوبرداشتن حلقه

های هد آمد که مزیتسطح ارتباطات در عرصه داخلی و خارجی پدید خوا

بهره گیری از شبكه ملی حمل ونقل را افزایش خواهد داد و باعث توسعه 

بین المللی خواهد شد. تردیدی نیست که برای انجام  همگرایی و همكاریهای

ای کلان ، به نیروی این مهم بجز برنامه ای مدون ،منسجم و منابع سرمایه

ا نیز نیاز داریم. در عصر کنونی انسانی کارآمد و دانش و فن آوری روز دنی

با گستردگی و پیچیدگی ارتباطات، بدون بهره گیری از دانش و روشهای 

توان به اهداف مورد نظربرای بهبود و گسترش سطح علمی و فنی نمی

 فعالیتهای حمل ونقل دست یافت.

سودمندی های این سیستم به تدریج جهان را به سوی حمل کانتینری سوق 

ر ه موازات آن تحولات تازه ای در جهت استفاده از این سیستم دمی دهد و ب

شیوه های بسته بندی، حمل و نقل، تخلیه و بارگیری و انبارداری صورت 

می گیرد که مرتبا رو به افزایش می باشد. پس اینكه گامی بلند در عرصه 

ترانزیت کالا برداریم و به این افق نزدیك و نزدیك تر شویم لازم است 

تینراسیون در ترانزیت کالا و به طور کلی در عرصه مبادلات تجاری کان

 جهان را به طور کامل در کشور پیاده کنیم.
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 در کشور ما با وجود اینكه آنگونه که باید و شاید بر روی این صنعت کار

درصد از درآمد ناخالص داخلی را شامل می شود، که  8تا  7نشده حدود 

وجه تدرصد نیز افزایش یابد و از طرفی با  2/14ا البته می تواند طبق آمار ت

 ای که ایران از نظر جغرافیایی و موقعیتبه استعدادها و توانایی های بالقوه

منطقه ای در حمل ونقل د ارد اهمیت توجه به مشكلات و راه حلهای این 

صنعت روشن می شود. با این حال و با توجه به این که حمل و نقل ترکیبی 

ما نیز اغاز و در حال انجام است اما هنوز کسب سود و انجام در کشور 

 ترانزیت از این طریق به رقم مطلوب نرسیده است به گونه ای که درآمدهای

حاصل از ترانزیت، اقتصاد بسیاری از کشورها را که برخی از آنها در 

همسایگی ما قرار دارند متحول کرده این اتفاق در حالی صورت گرفته است 

های وقعیت استراتژیكی آنها به هیچ عنوان قابل مقایسه با مزیتکه م

سازی قوانین افزاری ناشی از عدم روانسرزمین ایران نیست. مشكلات نرم

افزاری و مهیا نبودن های مرتبط با ترانزیت، مشكلات سختو رویه

های مناسب در کشور، فرصتی طلایی برای رقیبان ما ایجاد کرده زیرساخت

ه است تا در این خلأ صاحبان کالا را برای عبور از مسیرهای ترانزیتی تاز

 تعریف شده متقاعد کنند.

هر چند بررسی آمار و ارقام ترانزیت حاکی از روند صعودی این رویه طی 

سالیان اخیر است ولی این رشد افتان و خیزان و کند به هیچ وجه با 
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گیری مناسب از را که با بهرههای موجود کشور همخوانی ندارد؛ چظرفیت

توان درآمد حاصل از ترانزیت را جایگزین نفت راحتی می ها بهاین ظرفیت

 کرد.

افزاری که با یكی از جدی ترین مشكلاتی که به غیر از مشكلات نرم

ریزی دقیق سازی قوانین تحت یك برنامهسازی و یكسانسازی، آسانروان

زیادی در افزایش آمار ترانزیت خواهد داشت،  و منسجم، تأثیر بسیار

های موجود با افزاری نیز به دلیل عدم همخوانی زیرساختمشكلات سخت

نیازهای واقعی و سهم ناچیز حمل و نقل ریلی در ترانزیت همچنان باقی 

ساله گمرکی درآمد ترانزیت را  40است، به صورتی که با اصلاح قوانین 

تنی  میلیون 10میلیارد دلار و ظرفیت خالی  4دلار به  میلیارد 2توان از می

 میلیون تن افزایش داد. 20میلیون تن در سال به  10ترانزیت کشور را از 

تی البته تا زماینكه سهم حمل و نقل ریلی از ترانزیت آنقدر اندك است که ح

توان شود، نمیدر محاسبات داخلی و آمار برنامه چهارم نیز محسوب نمی

 ن امیدی به توسعه ترانزیت داشت.چندا
 

 مدیریتیخلاصه 

بدیهی است که در راه رونق و پیشرفت شغلی تبلیغات  تاثیرات بسزایی دارد 

این وظیفه خطیر را باید بر عهده کاردانان فن قرار گیرد ماا باا ایجااد چناین 
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شغلی هار در راه پیشارفت جامعاه هار باعاث کاارآفرینی در جامعاه ای کاه 

ن بیداد می کند می شویم . کارهایی که در ایان مجموعاه انجاام بیكاری در آ

 می شود عبارتند از :

 چاپ کتاب -1

 چاپ انواع کاتالوگ -2

 بروشور -3

 تراکت  -4

 های تبلیغاتی و آموزشی  CDچاپ و رایت  -5

 طراحی -6

ماموریت ما این است که بتوانیم با بهترین وسایل و تجهیزات بهترین خدمات 

 را به مردم ارائه کنیم . 

 اط قوت این طرح به شرح زیر است :نق

 داشتن ذهن خلاق برای ایجاد طرح های جدید   .1

 تبلیغات قوی  .2

 داشتن نیروی متخصص  .3

 گسترش کار و استفاده از نیروی کار مناسب  .4
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ریال جهت سرمایه گذاری ثابت و  630.000.000سرمایه انجام این طرح به مبلغ 

به صورت سهم آورده شخصی ریال  300.000.000در گردش نیاز می باشد که 

 ریال به صورت تسهیلات بانكی تامین می گردد . 330.000.000و 
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  نوع صنعت ، سازمان ، محصولات و خدمات

 هدف

هدف از این سیستم کنترل ، پیگیری و مقابسه ثبت حسابهای یك بانك در 

سیستم مالی و ثبت حسابها در سیستم کامپیوتری خود بانك است. سیستم 

ه کغایرت بانكی این امكان را فراهم می آورد که کاربر کلیه چكهایی چك و م

از بانك مربوطه صادر می کند در این سیستم ثبت نماید و یا توسط این 

م سیستم چك را تهیه نماید. بعلاوه کلیه واریزهایی که به حساب بانك انجا

 می پذیرد در سیستم ثبت خواهد شد.

 سیستم حسابداری دفاتر:

سیستم حسابداری محلی است و اطلاعات اصلی در دفتر مرکزی می این یك 

باشد.کاربران در این سیستم تنها قادر به صدور سند و تایید کردن آن و 

گرفتن برخی گزارشات محدود می باشند.کلیة عملیات این سیستم دقیقا 

مشابه سیستم اصلی حسابداری بوده و ساختار بانك اطلاعاتی نیز کاملا 

 تار اصلی است. همان ساخ
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 بخش بازرگانی:

 (Charteringسیستم چارترینگ )

 درخواست اجارة کشتی 

 تعیین نوع بار،تناژ، نوع کشتی مورد نیاز،بندر مبدا ، مقصد، کرایه حمل

 پیشنهادی 

 ارائه نتیجه بررسی ها به بخش فنی 

 (Voyage Estimationسیستم برآورد زمان و هزينه سفر )

آورد زمان و هزینه سفر یك کشتی بوده و در انتها هدف از این سیستم بر

سود یك حمل را تخمین می زند.در معاونت بازرگانی سفارشات حمل 

 مختلفی ارائه می گردد که هریك شرایط خود را دارند.این ابزار به معاون

بازرگانی این امكان را می دهد تا با پرکردن مشخصات یك سفارش حمل و 

مربوط به این حمل دریایی را محاسبه کرده و  کشتی مربوطه هزینه های

 نرخ پایه بدون سود را برای بار پیش بینی نماید. 

 ترانزيت كالا و راه هاي افزايش آن 
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در و سرويس مقاله؛ نقش بنا_پايگاه اطلاع رسانی و خبری نمايشگاه های ايران 

است  اهميتمناطق ويژه اقتصادي در افزايش ترانزيت كالا از ايران بسيار حائز 

ري و و با توجه به موقعيت استراتژيك ايران كه در تقاطع كريدور ارتباطي تجا

انرژي شمال جنوب و شرق به غرب منطقه خاور ميانه بايد از اين سرمايه 

سعه خدادادي استفاده كرد و ترانزيت كالا از كشورمان نيز يكي از راههاي تو

  .درآمدها براي دولت محسوب مي شود 

    

هر صورت برای جذب و جلب کالاهای ترانزیتی بیشتر، مناطق ویژه در

اقتصادی بندری در مبادی ورودی، ازجمله خرمشهر، بوشهر، انزلی، شهید 

رجایی و بندرامیرآباد محل مناسبی برای سرمایه گذاری است تا با فعال 

 کردن هرچه بیشتر این بنادر یاد شده حرکت کنیم، چرا که تمام این بنادر به

جنوب و راهگذار  –گونه ای هستند که با در نظر گرفتن کریدورهای شمال 

غرب نقش حیاتی در افزایش حجم کالاهای ترانزیتی از خاك ایران  –شرق 

ایفا خواهند کرد ودر صورت تجهیز این بنادر قادر خواهیم بود انتقال کالا از 

ت بخشیم و کشور هند به کشورهای آسیای میانه و از آسیا به اروپا سرع

اگر بتوانیم در راستای جذب کالاهای ترانزیتی از طریق این بنادر فوق الذکر 

فراهم کنیم، از یك سومی توانیم گردش کاری این بنادررا که در نهایت باعث 

اشتغالزایی افراد ودرآمدزایی سازمانهای ذیربط مستقر در این بنادر می 
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با توان جذب بالای کالاهای شود افزایش دهیم و از سوی دیگر می توانیم 

ترانزیتی و ارایه خدمات ارزان هر ساله به حجم کالاهای ترانزیتی جذب شده 

 از سوی این بنادر و مناطق بیفزاییم.

اکنون که بنا به گفته رئیس کل گمرك جمهوری اسلامی ایران در دومین  

همایش صادرات در تبریز، کشورمان بر اساس آمار در بین کشورهای 

ن دومین کشور بزرگ ترانزیتی جهان محسوب می شود، چرا با فراهم جها

بدیل کردن شرایط لازم و ارایه تسهیلات مناسب، این آمار بالقوه را بالفعل ت

 نكنیم و با تجهیز بنادرو مناطق ویژه واقتصادی کشور به فكر افزایش حجم

 کالاهای ترانزیتی نباشیم. 

 یایی و زمینی کشورمان که در جنوب وبنابراین باید از مرزهای گشترده در

زم شمال می تواند به عنوان پلی برای داد و ستد و حمل و نقل باشد، بهره لا

را ببریم. همچنین از حمل و نقل ریلی که باعث اتصال کشورهای مختلف از 

 مسیر ایران به همدیگر است نیز نهایت استفاده را ببریم. 

ی به ترکیه و اروپا، جلفا به آذربایجان، به عنوان مثال از طریق خز آهن راز

میرجاوه به پاکستان، سرخس به ترکمنستان و خط آهن منتهی به بندر 
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ترکمن به دریای خزر می توانیم به افزایش حجم ترانزیت کالا از مسیر ایران 

 بیندیشیم. 

در حالی که کمتر کشوری به لحاظ دریایی ، زمینی ، ریلی و حتی هوایی 

زات دارای موقعیت ممتازی است، می توانیم با استفاده از امتیا مانند ایران

حساس و ویژه کشورمان دراین زمینه به پیشرفتهای قابل توجهی برسیم و 

 به عنوان حلقه اتصال اروپا به آسیا باشیم. 

ز اولی علی رغم تمام این امتیازات ، بایستی راههای افزایش ترانزیت کالا 

یم و با بررسی نقاط ضعف و آشنایی با نقاط قوت مسیر ایران زا باز شناس

کشورمان به جلب و جذب بیشتر کالاهای ترانزیتی از مسیر ایران اقدام 

ی از کنیم.در این زمینه عواملی که می تواند به افزایش حجم کالاهای ترانزیت

 خاك ایران منجر شود شامل موارد زیر است که به اختصار می آید: 

  

تسهیلات لازم به ترانزیت کنندگان بسیاری از کارشناسان  ارایه امكانات و

داخلی و خارجی دراین خصوص متفق القول هستند که از مسیر ایران کوتاه 

ترین و ارزانترین مسیر برای عبور کالاها است و ترانزیت کنندگان قادرنددر 
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ل سریعترین زمان ممكن و با حداقل هزینه کالاهایشان را از خاك ایران انتقا

 دهند ، البته به شرطی که امكانات و تسهیلات لازم فراهم شود. 

همین دو مزیت سبب شده که در سالهای اخیر میزان کالاهای ترانزیتی از 

خاك ایران به رقم قابل توجهی افزایش یابد و سالانه به طور متوسط به 

میلیون تن برسد. اما علی رغم مزیتهای فراوانی که کشورمان به 4حدود 

 ورت بالقوه در زمینه ترانزیت ارزان و سریع کالا دارد. ص

را  به دلایل گوناگون تا کنون نتوانسته ایم به طور مطلوب از آن بهره لازم

ها ببریم. ازجمله دلایلی که باعث می شود نتوانیم به طور چشمگیری از مزیت

 اینی ترانزیتی کشورمان بهره مند شویم نبود یك ناوگان حمل کالا بیش از 

 افزایش نیابد. 

در برخی مواقع که تقاضای ترانزیت کالا از خاك ایران روبه فزونی می 

علی رغم میل باطنی، به دلیل ظرفیت اندك ناوگان حمل و نقل برای رفت،

انتقال کالاها نتوانستیم از این موقعیت پیش آمده استفاده کنیم و درنهایت 

شدن زمان انتقال کالا مسیر  صاحبان کالاهای ترانزیتی به دلیل طولانی

دیگری را به غیر از مسیر ایران که طولانی تر و از لحاظ هزینه بالاتر بود، 
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انتخاب کردند و ما به یك سقف مشخص که ناوگان حمل و نقل کشورمان 

 جوابگو بود ،اکتفا کردیم. 

به همین دلیل ضروری است امكانات حمل و نقلی کشورمان برای ترانزیت 

 د توجه قرار گیرد تا از این طریق به هدف موردنظر برای افزایشکالا مور

حجم کالاهای ترانزیتی از خاك ایران دست یابیم. داشتن مسیر ارزان ، 

یت کاهش هزینه ترانزیت کالا از خاك ایران و ارایه تسهیلات لازم به ترانز

الا کیت کنندگان کالا در داخل کشورمان تماما از دلایل موثر در افزایش ترانز

از مسیر ایران است اما عمده ترین آن داشتن سیستم حمل و نقل کارا و 

جاد مطلوب و به تعداد فراوان است تا در انتقال کالا از خاك ایران خللی ای

 نشود.

یز داشتن امكانات حمل و نقلی برای انتقال کالاهای فسادپذیر علاوه بر تجه

 ای ترانزیت سریع کالا از خاكسیستم حمل و نقل ریلی، زمینی و دریایی بر

ایران، بایستی امكانات حمل و نقلی کشورمان درحدی قرار گیرد تا برای 

 انتقال کالاهای فسادپذیر مشكلی احساس نشود. 

براساس آمار اعلام شده از سوی گمرك هرچند که ترانزیت کالا از خاك 

م اینكه ایران در سالهای اخیر افزایش چشمگیری داشته است، اما علی رغ
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دراین مدت ترانزیت دیگر کالاها ازجمله سوخت و خودرو از خاك ایران 

افزایش یافته ولی ترانزیت مواد غذایی با کاهش مواجه بوده است که به دلیل 

عمده آن نیز نبود امكانات حمل و نقلی مناسب برای ترانزیت کالاهای 

 فسادپذیر می باشد. 

یه ازجمله کشورهای آسیای میانه و با کمی توجه به بازار کشورهای همسا

قفقاز درمی یابیم که درصورت فراهم کردن شرایط لازم برای ترانزیت این 

 لاحظهمگونه کالاها قادریم میزان ترانزیت کالا از خاك ایران را به طور قابل 

ذیر ای افزایش دهیم. از آنجائیكه برای انتقال مواد غذایی و محصولات فسادپ

که باید به سرعت از مسیر ایران انتقال یابند، داشتن  و دیگر کالاهایی

کانتینرهای یخچالدار و مجهز به سیستم سرمایشی ضروری است باید تلاش 

ن کرد تا با فراهم کردن این امكانات کالاهای فوق الذکر در سریعترین زما

 ممكن از مسیر ایران انتقال یابد.

  

ی کشور به دلیل اهمیت دراین زمینه حال که دست اندرکاران اقتصاد

ترانزیت در بعد داخلی و بین المللی تلاش بسیاری در جهت افزایش ترانزیت 

داشته اند، باید ترتیبی بتوانند مواد غذایی را نیز همانند دیگر کالاها از مسیر 
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ایران ترانزیت کنند، چرا که دراین صورت حجم کالاهای ترانزیتی از خاك 

 میزان حال حاضر خواهد بود.  کشورمان به طور قطع بیش از

 

  ساختار سازمانی

 

 

 

 

 

تحصیلات  تعداد شغل نام واحد ردیف

 تحصیلات

سابقه 

 کار

حقوق 

مزایای 

ماهیانه ) 

 ریال(

 6.000.000 4 فوق لیسانس 1 مدیر مدیریت 1

 5.000.000 4 فوق لیسانس 1 معاون 

 4.500.000 2 شد حسابدارار 1 حسابدار حسابداری 2

لیسانس  2 کمك حسابدار اداری 3

 (حسابدار)

2 4.000.000 

 مدیریت

 فروش اداری و مالی حمل ونقل

واییه -دریایی  –زمینی  حسابداری  داخلی 

 خارجی
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 3.000.000 2 دیپلمفوق  1 اپراتور داخلی فروش 4

 3.000.000 2 فوق دیپلم 1 اپراتور خارجی فروش 5
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 برنامه زمان بندی

رد

 یف
 شرح

 ماه 

1 2 3 4 5 

1 
تحلیل بازار و تهیه طرح 

 حسابداری
   

 
 

      مكان تبلیغات 2

      تهیه تجهیزات و پوستر 3

      چیدمان تجهیزات 4

      شرکت هابستن قرارداد با  5

 

 ریسك ها ، مشكلات و مفروضات اساسی 

 افزایش تعداد رقبا  -1

 ائید نكردن نقشه توسط مهندسین ت -2

 ه کارکنان عوامل مربوط ب -3

 جرا می شود :  جهت کنترل ریسك های فوق موارد زیر ا
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 استخدام افراد متخصص -1

ا افزایش قیمت کارها و خدمات خود نسبت به رقبا در بسعی می کنیم -2

بازار جایگاه مناسب تری یافت و ارزش بیشتری را برای مشتریان خود 

 عرضه کنیم . 
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 مالی  برنامه

 سرمايه گذاری مورد نیاز طرح 

 سرمايه ثابت 

 مكان مورد نیاز طرح 

متر  100مورد نیاز شامل یك باب ساختمان تجاری به مساحت تقریبی مكان 

 ریال می باشد .  100.000.000مربع که ارزش رهن آن 
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 تجهیزات و ماشین آلات 

 هزینه )ریال( هزینه واحد) ریال( تعداد شاارح ردیف

 21.000.000 7.000.000 3 کامپیوتر 1

 1.200.000 400.000 3 کارمیز  2

 300.000 100.000 3 نتظارصندلی ا 3

 900.000 300.000 3 چرخ دار صندلی 4

 1.600.000 1.600.000 1 پرینتر و تلفن 5

 214.000.000 جمااااع
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 اثاثیه اداری  

 هزینه )ریال( تعداد شاارح ردیف

 400.000 1 تخته وایت بورد 1

 1.600.000 1 کولر 2

 800.000 1 بخاری 3

میز و صندلی  4

 ()انتظار

4 3.000.000 

 1.000.000 5 فایل و زونكن 5

 6.800.000 جماااع

 

 هزینه های قبل از بهره برداری 

 هزینه )ریال ( شااارح ردیف

 90.000.000 هزینه تبلیغات و معرفی شرکت 1

 3.000.000 هزینه اخذ مجوزهای لازم 2

 1.000.000 هزینه طرح توجیهی 3

 14.000.000 جماااع
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 مایه گذاری ثابتجمع کل سر

 

 هزینه )ریال ( شرح ردیف

 100.000.000 مكان مورد نیاز طرح 1

 214.000.000 تجهیزات و ماشین آلات 2

 6.800.000 اثاثیه اداری 3

هزینه های قبل از بهره  4

 برداری

14.000.000 

 334.800.000 جمع

از  %5هزینه های پیش بینی نشده 

 اقلام فوق

16.740.000 

 351.540.000 جمع

 

 سرمایه در گردش 

 ملزومات)مواداولیه(   

ملزومات مورد نیاز شرکت ما شامل : کاغذ ترسیم ، پاك کن ، مداد ، مازیاك 

وایت برد ، وسایل آبدارخانه ، جوهر چاپ ، می باشد کاه هزیناه تماامی ایان 

 ریال می باشد .  10.000.000ملزومات درسال 
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 سوخت و انرژی 

 )ریال( هزینه شاارح ردیف

 2.000.000 برق 1

 3.000.000 تلفن  2

 2.500.000 آب شهری 3

 2.000.000 گاز شهری 4

 9.500.000 جماااع

 

 حقوق و دستمزد 

 ) ارقام به ریال (

حقوق  شاارح ردیف

 ماهانه

 کل حقوق تعداد کارفرماسهم23%

 6.000.000 1  6.000.000 مدیر 1

 5.000.000 1  5.000.000 معاون 2

حسابدار  3

 ارشد

4.500.000  1 4.500.000 

. 

00 

 8.000.000 2  4.000.000 حسابدار 4

 6.000.000 2  3.000.000 فروش 5

 7 29.500.000 
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 هزینه استهلاك 

 ) ارقام به ریال( 

ضاااااااااریب  ارزش دارایی شرح ردیف

 استهلاك

هزینااااااااااه 

 استهلاك
 10.700.000 %5 214.000.000 تجهیزات 1

 340.000 %5 6.800.000 داریاثاثیه ا 2

 11.040.000 جماااع

 

 هزینه  نگهداری و تعمیرات 

 ) ارقام به ریال (

 هزینه نت ضریب نت ارزش دارایی شرح ردیف

 42.800.000 %2 214.000.000 تجهیزات 1

 1.360.000 %2 6.800.000 اثاثیه اداری 2

 4.416.000 جماااع

 

 هزینه های جاری طرح 

 ینه کل )ریال (هز شرح ردیف

 10.000.000 ملزومات یا مواد اولیه 1

 9.500.000 سوخت و انرژی 2
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 29.500.000 حقوق و دستمزد 3

 11.040.000 استهلاك 4

 4.416.000 نگهداری و تعمیرات 5

 184.956.000 جمع 6

اقالام  %5هزینه های پیش بینی نشاده )  7

 فوق (

92.478.000 

 341.890.000 جاااامااع

 

 سرمایه در گردش ) یكماهه ( 

 هزینه کل )  ریال ( شرح

 833.334 ملزومات مصرفی

 12.500.000 حقوق و دستمزد

 791.667 سوخت و انرژی

 14.125.001 جمع

 

 جمع کل سرمایه گذاری طرح 

 هزینه )ریال ( شااارح

 351.540.000 سرمایه ثابت

 277.434.000 سرمایه در گردش

 628.974.000 جماااااع کل
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 درآمد طرح 

 )ارقام به ریال (

 جماع)ریال( ارزش)ریال( تعداد شاارح ردیف

 150.000.000 3.000.000 50 ماکت  1

 200.000.000 1.000.000 200 نقشه با تمام جزئیات  2

 75.000.000 500.000 150 اتوکت نقشه  3

 425.000.000 جاامااع

 

 بینی مالی طرحپیش 

 ریال شرح

 425.000.000 درآمد طرح

 277.434.000 هزینه جاری طرح

 147.566.000 سود ناویژه
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 نتیجه گیری

چنین اظهار داشت که یكی از  با توجه به موارد فوق الذکر می توان  

کالا موثر واقع  مواردی که می تواند در پیشبرد ترانزیت ریلی برای حمل

 .شود سیستم حمل و نقل ترکیبی است

نقل به سبب ویژگی های خاص خود، هر  ی مختلف حملبه عبارتی شیوه ها 

ل در حالی که سیستم حم .یك نقش مهمی را در جابه جایی کالا ایفا می کنند

بیشترین  و نقل جاده ای به سبب انعطاف پذیری خود امكان دسترسی به

د نقاط را فراهم می سازد، راه آهن به عنوان یك وسیله حمل انبوه می توان

در هزینه و انرژی به خصوص در مسافت های طولانی  صرفه جویی سبب

سبب شده است تا امروز صنعت حمل و نقل  شود. مجموع این خصوصیات

حمل و نقل، به جای  برای استفاده مطلوب از شبكه و انواع سیستم های

های  استفاده جداگانه از هر یك از این شیوه ها سعی در پیوند دادن روش

بدین ترتیب امكان حمل ونقل انبوه کالا را در  مختلف حمل ونقل داشته و

 .زمان، با کمترین هزینه و بیشترین ضریب ایمنی فراهم سازد حداقل
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